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i 

Becndigung des Gleilens dcr Bciricb der Bctricbsbmu- 
Patcnianspruche: sc durch Erhohen dcs Brcmsdruekes wicdcr hcrge.Mellt 

wird. 

1. Vorrichtung zum Vcrhindern des Blockiercns Die Bedicnungsanleitung II 5758-523 vom Auguu 
beim Brcmsen cines Radcs odcr ciner Gruppe von * l%7 /eigi die Verwendung ciner ver:;chleiB!oscn 
Radern cines Fahrzeugs, mit ciner von dem Dauerbrcmse bci Omnibussen, bei welcher dcr Auspuff 
Bctriebsbremsdruck cines Bremsveniils betaiigba- mi; eincr Klappe vcrschlossen wird, wobci die 
ren Betriebsbrcmse und mil einer unabhangig Aniriebsmaschine als Komprcssor arbeitet. Diese 
arbeitenden dynamischen Brcmsc (Verlangsamer), Moiorbrcmse ist so geschaitct. daB sie einmal 
die auf das Rad oder die Radgruppe einwirkt, wobci io zusammen mit der Reibungsbremse benutzt wird. 
nach Festsiellung des Gleilens durch cine Gleit- Sobaid der Fahrer das Bremspedal durchlritt, arbeilen 
sehurzsteueranordnung die Betriebsbremse durch bcide Brcmssystcmc. Es bcsichi jedoch aueh die 
Vcrminderung des Brcmsdruekes ebenso wie die Moglichkeit.die Daucrbremsc getrennt zu betatigen. 
dynamische Brcmse (Verlangsamer) gleichzeilig Die DT-OS 19 18 338 zeigt eine Vorrichtung /urn 
gelost werden, wenn die Bremsen im Augenblick des is Verhindern des Blockiercns beim Bremsen eines Radcs. 
Gleitens zusammen gleichzeitig oder einzeln beta- Bei dieser bekanntcn Vorrichtung wird das Signal, 
tigt werden, und nach Beenc}igung des Gleilens der welches das drohende Radblockieren festsieilt, auch 
Betrieb der Betriebsbremse durch Erhohen des noch dazu benutzt, auf ein weiteres Magnet ven til 
Brcmsdruekes wieder hergestellt wird, d a d u r c h einzuwirken. welches dann eine Trennkupplung auslost. 
gekennzeichnet, daB die Glcitschutzsteueran- 20 Die Erfahrung lehrt, daB die Wiederherslellung der 
ordnung (3) den Betrieb der dynamischen Brernse Verzogerungsbremse in demjenigen Augenblick, in 
(Verlangsamer) (10) uber eine zusatzliche Anord- welchem der Bremsdruck auf die Rader zur Einwirkung 
nung (13, 14) wieder zuIaQt. wenn der Bremsdruck gelangt, den Vorgang zur Verhinderung des Gleitens 
hinter dem Bremsventil (7) unter einer vorgegebe- der Rader vollstandig stort. Dieser Vorgang wird von 
nen Schweile liegt. 25 Gleitschutzvorrichtungen beherrscht, die in der Weise 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- arbeiten, daB der pneumatische Bremsdruck stufenwei- 
zeichnet, daB die zusatzliche Anordnung (13, 14) se abgebaut wird Diese Betriebsstorung ist auf die 
durch eine elektrische NebenschluBleitung (15) von Tatsache zuruckzufuhren, daB bei bestimmten Typen 
der Gleitschutzanordnung (3) zur AuBerbetriebset- der Verlangsamer (Retarder), insbesondere hydrauli- 
zung der dynamischen Brernse (10) erregbar ist, jo sche Verzogerungsbremsen, Ansprechzeiten zu ver- 
wobei in der elektrischen NebenschluBleitung (15) zeichnen haben, die ungleich (anger sind als die der 
ein Unterbrecher(19)mitgetrennterSteuerung(20) normaien Betriebsbremsen. Daruber hinaus ist diese 
vorgesehen ist, welcher die elektrische Neben- Betriebsstorung auf die Tatsache zuruckzufuhren, daB 
schluBleitung (15) unterbricht, urn den Betrieb der derartige Verlangsamer ein Bremsmoment hervorrufen, 
dynamischen Brernse (10) selbst im Falle des 35 dessen Starke durch die Gleitschutz vorrichtung nicht 
Gleitens des Rades oder der mit dieser dynamischen veranderbar ist und welche bei elektrischen Retardern, 
Brernse verbundenen Radgruppe aufrechtzuerhal- beispie Is weise der Type TELMA dazu tendiert, bis auf 
ten. eine Minimalgeschwindigkeil letcht abzunehmen, ober- 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- halb welcher das Bremsmoment der Verzogerungs- 
zeichnet, daB der Unterbrecher (19) mit gctrennter 40 brernse auf den Wert Null schnell abnimmt 
Steuerung (20) auf die von den Radern aufgenomme- Eine einfache Ldsung dieses Problems besteht darin, 
ne Last anspricht und die elektrische NebenschluB- den Bremsvorgang durch die Verzogerungsbremse oder 
leitung (15) dann unterbricht, wenn diese Last groBer durch die dynamische Brernse wahrend der gesamten 
ist als ein vorbestimmter Wert Dauer des Gleitschutzvorganges zu unterdrucken und 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch 45 auf diese Weise auf einen an sich bekannten 
gekennzeichnet, daB im Falle der Ausfuhrung der Gleitschutzkrets zuruckzukommen, bei welchem die 
dynamischen Brernse (10) als elektrische Brernse die einzige Betriebsbremse von einem pneumatischen 
Lusatzliche Anordnung (13, 14) ein Unterbrecher ist, Bremsdruck betatigt wird Eine derartige Ldsung 
welcher nur von einem Teil der Spulen der erweist sich jedoch insofern als undurchfuhrbar, als 
elektrischen Brernse mit Strom versorgt wird, um 50 hierdurch keineswegs die Moglichkeit besteht, in den 
einen Teil der elektrischen Brernse auf rechtzuerhal- sehr haufig auftretenden Fallen, in welchen das 
ten. Bremsmoment der dynamischen Brernse durch den 

Verlangsamer groBer ist als dasjenige Bremsmoment, 
~ welches von der hydraulischen oder pneumatischen 

55 Betriebsbremse erzeugt wird, die Halle- oder Bremswe- 
Die Erfindung bezteht sich auf eine Vorrichtung zum ge herabzusetzen. 
Verhindern des Blockierens beim Bremsen eines Rades Der Erfindung liegt hiernach die Aufgabe zugrunde, 
oder einer Gruppe von Radern eines Fahrzeugs, mit diese bekannte Vorrichtung zum Verhindern des 
einer von dem Betriebsbremsdmck eines Bremsventils Blockierens beim Bremsen eines Rades oder einer 
betatigbaren Betriebsbremse und mit einer unabhangig 60 Gruppe von Radern eines Fahrzeugs so zu verbessern, 
arbeitenuen dynamischen Brernse (Verlangsamer), die daB ein einwandfreier Betrieb der beiden Bremsen im 
auf das Rad oder die Radgruppe einwirkt, wobei nach Falle eines Gleitvorganges sichergestellt wird, ohne daB 
Feststellung des Gleitens durch eine Gleitschutzsteuer- hierdurch eine Verlangerung der Haltewege oder eine 
anordnung die Betriebsbremse durch Verminderung des Instability des Fahrzeuges als Folge des ubermaBigen 
Bremsdruckes ebenso wie die dynamische Brernse 65 Gleitens der Rader zu verzeichnen ware. 
(Verlangsamer) gleichzeitig gelost werden, wenn die Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
Bremsen im Augenblick des Gleitens zusammen daB die Gleitschutzsteueranordnung den Betrieb der 
gleichzeitig oder einzeln betatigt werden und nach dynamischen Brernse CVerlangsamer) uber eine zusatzli- „ , 
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che Anordnung wieder zuliiBt, wenn dcr iSremsdruck 
hinier dcm Bremsventil unier eincr voigcgcbencn 
Schwellc liegt. 

Durch die erfindungsgcmaBr Vorrichlung kaim bei 
ciniM Fehlschaltung oder Fchlmanipulaiion der dynami- 
schen Bremse ein Gleitvorgang vcrmieden werden. 
wobei auf die Rader ein bctrachtliches Vcrzogerungs- 
tnomenl so langc einwirkt, ah sich die Raocr mit hoher 
Ccscbwindigkcii drehen. 

In weiiercr Ausgcstaltung der Erfindung ist di** io 
zusatzliche Anordnung durch cine elektrische Neben- 
schluBleitung von dcr Gleitschutzanordnung zur AuBer- 
betriebsctzung der dynamischen Bremse erregbar, 
wobei in dcr elektrischen NebenschluBleitung ein 
Unterbrecher mit getrennter Steuerung vorgesehen ist. is 
welcher die elektrische NebenschluBleitung unterbricht, 
urn den Betrieb der dynamischen Bremse selbst im Falle 
des Glcitens des Rades oder der mit diescr dynamischen 
Bremse verbundencn Kadgruppe aufrechlzuerhalten. 

ZweckmaBig sprichl der Unterbrecher mit getrennter 20 
Steuerung auf die von den Radern aufgenommene Last 
an und unterbricht elektrische NebenschluBleitung 
dann. wenn diese Last groBer ist ats ein vorbestimmter 
Wert. 

ZweckmaBig ist im Falle der Ausfuhrung der 15 
dynamischen Bremse als elektrische Bremse die 
zusatzliche Anordnung ein Unterbrecher, welcher nur 
von einem Teil der Spulen der elektrischen Bremse mil 
Strom versorgt wird, urn einen Teil der elektrischen 
Bremse aufrechtzuerhalten. 3° 

Wenn lediglich die Verzogerungsbremse m Betrieb 
und ein Gleitvorgang zu verzeichnen ist. so wird diese 
uber einen bestimmten Zeitraum hinweg auBer Betrieb 
gesetzt, wobei diese Zeitspanne ausreicht, daB die mit 
der Verzogerungsbremse verbundenen Fahrzeugrader ?5 
nach dem langsamen Verschwinden der Einwirkung des 
Verlangsamers eine norrnale Geschwindigkeit anneh- 

m Die zur Entluftung oder Unterbrechung der Betriebs- 
bremse geeigneten und bestimmten Elektroventile der 40 
Betriebsbrenue sind wahrend der einzelnen Phasen des 
Gleit- oder Schleudervorganges geoffnet und rufen das 
Offnen oder Unterbrechen in der Weise hervor, daB das 
Auslosen der Betriebsbremse wahrend des Gleitvorgan- 
ges des einzigen Bremsverzogerers die Wiederaufnah- 45 
me der Geschwindigkeit der Rader nur unwesentlich 

S, °Wenn einzig und allein die druckmittelgesteuerte 
Betriebsbremse in Betrieb ist, so vollzieht sich der 
Gleitschutzvorgang auf herkommliche Weise derart. 50 
daB die in dem Bremszylinder enthaltene Druckluft 
entluftet wird; anschlieBend daran wird eine Trennung 
und Wiederaufnahme der Beaufschlagung des Brems- 
ventils bewirkt. Dabei ist die Auslosung der Verzoge- 
rmngsbremse durch den Fahrzeugfuhrer wahrend der 55 
Phase des Gleitvorganges ohne irgendwelche Wirkun- 
E en auf den Bremsvorgang der Rader. da die 
Wiederaufnahme des Betriebes der Vercogerungsbrem- 
se nach dem Gleitvorgang wahrend der Dauer der 
Verzogerung so lange verboten ist, als der in das 60 
Bremsventil eingesteuerte Druck groBer ist als der 
vorbestimmte Schwellwert des Drackes. Der Fahrzeug- 
fQhrer kann also in diesem Falle das Bremspedal 
freigeben und lediglich die Verzogerungsbremse betati- 
j;en? welche nach Ablauf der vorbestimmten Verzoge- &5 
pjngszeit einsetzt. 

Wenn hingegen die Betriebsbremse und die Verzoge- 
nmRsbremse gleichzeitig in Betneb sind, so wird die 



Ver/ogerungsbremse mil Beginn der Phase des 
Gleitvorganges des Fahrzeuges auBer Betrieb geset/l 
und kann nur dann wieder in betrieb genommen 
werden, wenn dcr Fahrzeugfuhrer das Bremspedal 
freigibi, so daB der Bremsstcuerdruck am Ausgang des 
Bremsvemils auf einen Wert absinkt, der unterhalb de< 
vorbesummten Druckschwcllwcrtes liegt. Wenn also 
dcr Fahrzeugfuhrer den Bremsstcuerdruck dcr Be- 
triebsbremse vcrringcrt in dem Bestreben. von Hand 
dem Gleitvorgang cnlgegenzuwirkcn. so wird die 
Verzogerungsbremse selbsttalig in Betrieb gesetzt, urn 
gewissermaBen die Moglichkeit abzutasten, das Fahr- 
zeug mit der Verzogerungsbremse zu beherrschen, 
wobei diese Verzogerungsbremse in ihrer Wirkung 
durch eine schwache Kraft der druckrnittelgesteuertcn 
Betriebsbremse unterstutzt wird. 

Durch die erfindungsgemaBe Vorrichlung besteht 
fcrner die Moglichkeit. den Betrieb der Verzogerungs- 
bremse von Hand aufrechtzuerhalten. was bei schwer 
befahrbaren Strecken mit hoher Geschwindigkeit des 
Fahrzeuges von Vorteil ist, wo ein teilweises Gleiten der 
Rader unbedeutend ist. wo aber die Geschwindigkeit 
des Fahrzeuges mit Hilfe des Verlangsamers begrenzt 
werden muB. Die Aufrechterhaltung des Verlangsamers 
von Hand erlaubt auch, etwaigen Storungen der 
Gleitschutzeinrichtung wirksam entgegenzulreten. Dar- 
uber hinaus besteht die MogHchkeil, die Aufrechterhal- 
tung des Betriebes des Verlangsamers durch die auf die 
Rader aufgebrachte Last zu kontrollieren. SchheBhcn 
kann ein Teil des Verlangsamers wahrend ernes 
Gleitvorganges namentiich dann in Betneb gehalten 
werden, wenn ein elektrischer Verlangsamer mit 
mehreren Erregerspulen zur Anwendung gelangt. 

Die Vorrichlung kann sowohl bei Schienenfanrzeu- 
gen als auch bei StraBenfahrzeugen vorteilhaft ange- 
wandt werden, welche mit einer Betriebsbremse und 
einer dynamischen Bremse ausgerustet sind. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichlung ist nachsiehend 
anhand der Zeichnung noch etwas naher veranschau- 
licht In dieser zeigt in rein schematischer Weise 

Fig. 1 ein Schaltschema der erfindungsgemaBen 
Vorrichlung zum Verhindern des Blockierens beim 
Bremsen eines Rades, 

Fig. 2 eine Teilansicht einer etwas abgewandelten 
Ausfuhrungsform nach Fig. t. . 

Die in Fig. 1 dargestellte Blockierschutzvorrichtung 
weist eine elektrische Stromquelle 1 auf, welche uber 
eine Leitung 2 mit einer Gleitschutzsteueranordnung 3 
verbunden ist. die beispielsweise aus Signalemptangern 
besteht Diese Signale werden durch die Drehbewegung 
der Rader eines Fahrzeuges und eine elektrische ICette 
von Information gebildet. welche von diesen Signalen 
geliefert werden. Die elektronische Kette besteht 
beispielsweise aus Abzweiggeraten und Schwellwert- 
Vergleichsgeraten sowie aus einem Stromkreis . der 
einen Gleitschutzstrom in eine oder mehrere elektrische 
Leitungen 4 einsteuert. Die Gleitschutzanordnung 3 
kann auch aus einem oder mehreren mechanischen 
Geraten bestehen, welche das Gleiten der Rader 
feststellen. Ein jedes derartiges Gerat wirkt auf einen 
elektrischen Kontakt,der mil der Leitung 4 und mit . der 
elektrischen Stromquelle 1 verbunden ist Diese _ Leitung 
4 speist die Spulen 5 eines oder mehrerer 9 ,e ' tsch ^ 
magnetventile 6, von welchem ein jedes «^«^ 
Bremsventil 7 und einem oder mehreren Bremszyhn 
dern Seines oder mehrerer Rader 

Die dmckmittelbetatigten Bremszylinder 8 betatigen 
die Bremsen einer Achse 9, welche mit einer 
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dynamischen Brernse 10 verbunden ist. die nach dem 
Prtnzip des Foucault-Stromes arbeitet. Diese dynami- 
sche Brernse 10 wird uber eine Leitung 11 mit 
elektrischem Strom versorgt Mit der Leitung 11 steht 
ein Stufenunterbrecher 12 in Verbindung, welcher von $ 
einem Fahrerdes Fahrzeuges betiienbar ist. 

Es ist ferner eine zusatzliche Anordnung 13, 14 an die 
Leitung 1 1 der dynamischen Brernse 10 angeschlossen. 
Diese zusatzliche Anordnung 13, 14 wird von einer 
Spule betatigt welche uber eine elektrische Neben- to 
schluBleitung 15 an die Leitung 4 angeschlossen ist 
Diese elektrische NebenschluBleitung 15 ist uber den 
AnschluB 6 mit der Leitung 4 verbunden und parallel zu 
den Spulen 5 geschaltet Die Spule der zusatzlichen 
Anordnung 13, 14 kann auch in der Leitung 4 in Reihe i 5 
geschaltet werden. In Fig. 1 der Zeichnung sind zwei 
zusatzliche Unterbrecher 18 und 19 in der Leitung 15 
dargestellt Der Unterbrecher 18 spricht auf den von 
dem Bremsventil 7 gelieferten Druck an und stellt die 
Verbindung der Leitung 15 her, sobald der von dem 2 o 
Bremsventil 7 gelieferte Bremsdruck einen Wert 
erreicht, der zur Oberwindung der Ruckstellkraft einer 
Feder 17 ausreicht. Der Unterbrecher 19 ist normaler- 
weise geschlossen und wird geoffnet, wenn der Fahrer 
den Druckknopf 20 betatigt 25 

Die in F i g. 2 der Zeichnung dargestellte Vorrichtung 
besteht aus einem in sich geschlossenen Gehause 21, 
welches ein mit einer Welle 23 verbundenes Flugelrad 
22 aufnimmt Diese Welle 23 ist uber ein Obertragungs- 
glied mit einer Fahrzeugachse, z. B. der Achse 9 nach 30 
Fig. 1 mcchanisch verbunden. Das Gehause 21 steht 
uber eine oder mehrere Leitungen 24 mit einer Kammer 
25 in Verbindung, welche eine Flussigkeit aufnimmt 
Diese Kammer 25 steht wiederum uber die Leitung 26 
mil einem Druckmindererventil 27 in Verbindung. 35 
welches in der Lage ist, Druckluft zu liefern. 

Das Druckmindererventil 27 kann vom Fahrer von 
Hand betatigt werden. Dabei schiebt die in die Kammer 
25 eingcsteuerte Druckluft die in der Kammer 25 
enthaltcne Flussigkeit in Richtung des Gehauses 20 quer 40 
zur Leitung 24. Nach Betatigung des Druckminderer- 
vcntils 27 falh das Niveau der in der Kammer 25 
cnthaltenen Flussigkeit 28 ab, wahrend das Niveau 29 
der Flussigkeit in dem Gehause 21 ansteigt Das 
Rcibungsmomcnt des Flugelrades 22 nimmt somit nach 45 
MaBgabe des Druckanstieges in der Kammer 25 zu, da 
sich das Niveau 29 stabilisiert, wenn das Gewicht der 
Flussigkcitssaule entsprechend dem Niveau 29 den in 
der Kammer 25 herrschenden Druck ausgleicht Wenn 
die Kammer 25 Uber das Druckmindererventil 27 mil 50 
der Entluftung 30 verbunden ist. sinkt das Niveau 29 als 
Folgc der Entleerung der untcr der Einwirkung der 
Schwerkrafl stehenden Flussigkeit im Gehause 21 in 
Richtung der Kammer 25 ab. Das Niveau 29 kann sich 
also so wcit absenken, bis das Gehause 21 von 55 
Flussigkeit vollstftndig frci ist. Daraus ergibt sich das 
annUhcrnd vollstandigc Vcrschwindcn des Vcrzoge- 
rungs- oder Vcrlangsamungsbrcmsmomcntcs, welches 
auf das Flugelrad 22 cinwirkt. 

In der Leitung 26 zwischen der Kammer 25 unci dem 60 
Druckmindererventil 27 ist ein Magnclvcntil 31 
gcschallct. Dieses Magnetvcntil 31 wird von der Spule 
der zusatzlichen Anordnung 13, 14 gestcucrt. Diese 
Spule ist an die Leitung 15 angeschlossen (F i g. 1). 

Die Wirkungswcise der erfindungsgcmilBcn Vorrich- <\s 
lung ist diefolgcnde: 

Wenn cin Glciten des mil der Achse 9 verbundenen 
einen Rades eintrilt. su licfert die Gleitsehutzsleueran- 



ordnung .3 einen elektrischen Strom in die Leitung 4. 
Dieser eiektrische Strom betatigt das Gleitschutzma- 
gnetventil 6, welches die Bremszylinder 8 von dem 
Bremsventil 7 trennt und diese entlUftet 

Die elektrische NebenschluBleitung 15 wird gleicher- 
maBen von demjenigen elektrischen Strom beauf- 
schlagt, der von der Gleitschutzsteueranordnung 3 
geliefert wird. Da die Unterbrecher 18 und 19 
geschlossen sind, wird die Spule der zusatzlichen 
Anordnung 13, 14 mit Strom versorgt und offnet 
dadurch den Unterbrecher 12. Hierdurch wird die 
Einwirkung der dynamischen Brernse 10 auf die Achse 9 
ausgeschaltet Nach einer bestimmten Verzfcgerung und 
nach dem Auftreten irgendeines Signals (Verzogerung, 
Wiederbeschleunigung, Verschwinden der Gleitbewe- 
gung u. dgl.) hort die Gleitschutzsteueranordnung 3 mit 
der Versorgung der Leitung 4 mil Strom auf. Daraus 
folgt. daB das Gleitschutz-Magnelventil 6 die Bremszy- 
linder von der Entluftung trennt und so erneut mit dem 
Bremsventil 7 verbindet Der Druck in den Bremszylin- 
der 8 steigt auf diese Weise schnell an, so daB die 
Betriebsbremse wiedereingeschattel wird In der glei- 
chen Zeit wird die Leitung 15 nichl mehr mit Strom 
versorgt und der Unterbrecher der zusatzlichen 
Anordnung 13, 14 wird wieder geschlossen, indem er 
den Betrieb der dynamischen Brernse 10 wiederherstellt 
Daraus ergibt sich, daB im Verlaufe der Gleitbewe- 
gung der Lokomotivfuhrer bzw. Fahrzeugfuhrer die 
Betriebsbremse dadurch ausschaltet, daB er das Pedal 
des Bremsventils 7 freigibt Der Unterbrecher 18 offnet 
auf diese Weise erneut, so daB die Spule der zusatzlichen 
Anordnung 13, 14 nichl mehr mit Strom versorgt wird. 
Sofort wird der Betrieb der dynamischen Brernse 
wiedcrhergestellt Wenn dtr Lokomotivfuhrer oder 
Fahrzeugfuhrer glaubt. daB die Inbetriebnahme der 
dynamischen Brernse unentbehrlich und dringend 
geworden ist, genugt es, die getrennte Steuerung 20 zu 
belatigen, um die elektrische NebenschluBleitung 15 zu 
untcrbrechen und dureh SchlieBen des Kontaktes der 
zusatzlichen Anordnung 13, 14 die Leitung 11 in ihrer 
Funktion wiederherzustellen. Wenn lediglich im Verlau- 
fe der Betatigung des Gleitschutzorgans die Betriebs- 
bremse betatigt wird, ist der Unterbrecher der 
zusatzlichen Anordnung 13, 14 gleichwohl offen 
wodurch die Inbetriebnahme der dynamischen Brernse 
10 zur Unzcit verhindert wird. 

Wenn der Gleitvorgang lediglich bei Betatigung dei 
dynamischen Brernse 10 auftritt, ist der Unterbrecher ii 
geschlossen und die dynamische Brernse 10 bleibi 
betatigt, was insofern im allgemeinen nicht nachteilig ist 
als die totale Blockierung der Radcr nicht eintreter 
kann. Im Gegcnteil: Wenn der Unterbrecher 18 in der ir 
Fig. I dargestelhen Anordnung fchlt, so wird die 
Abschallung der dynamischen Brernse 10 aus den 
Stromkrcis so langc bewirkt, bis das Glciten aufgehor 
hat. Eine derartige Anordnung kann bcispielswcisc dit 
Brcmswcgc herabsctzen, welche mit einer einzigei 
dynamischen Brernse crhaltcn werden, die in kritischct 
Situationcn, bcispielswcisc bei Talfahrtcn des Fahrzeu 
ges auf Glattcis, in Betrieb gesct/.t wird. 

Die Obertragung der cinzelnen Elcmcnte dc 
Anordnung nach F i g. 1 auf diejenige nach F i g. 2 kani 
leicht geistig vollzogen werden, sofcrn man dabc 
beriicksichtigt. daB die elektrische NcbcnschluBlcitunj 
15 gemaB Fi g. 2 dirckt oder indirckl mit dem glcichei 
Organ wie die elektrische NebenschluBleitung 15 nacl 
Fig. I verbunden ist 
Wenn die elektrische NebenschluBleitung 15 mi 
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Strom versorgt wird. welcher von der Gleitschutz- 
steueranordnung 3 gcliefert wird, wird die elektrische 
NebenschluBleitung 15 ebenfalls mit Strom versorgt und 
das Magnetventil 31 trennt die Kammer 25 des 
Druckmindererventiis 27 und verbindet sie mit der 5 
Entliif tung. Daraus folgt, daB sich das FlQssigkeitsniveau 
» absenkt und daB das Bremsmoment - welches auf 
das FlOgeirad 22 wirkt - verkleinert, und zwar fQr die 
gleiche Drehgeschwindigkeit der Welle 23. Nachdem 
die Versorgung der elektrischen NebenschluBleitung 15 io 
mit Strom unterbrochen wurde, verbindet das Magnet- 
ventil 31 erneut die Kammer 25 mit dem Druck- 
mindererventil 7 und das Niveau der Flussigkeit 29 in 
dem Gehause 21 steigt an, urn ein Bremsmoment 
wiederherzustellen, welches der Stellung des Druck- 15 
mindererventils 27 entspricht. 

In der elektrischen NebenschluBleitung 15 kann aber 
ein zusatzlicher Unterbrecher vorgesehen werden, 
welcher auf die Last einwirkt, mit welcher die mit der 
dynamischen Bremse verbundenen Rader des Fahrzeu- 20 
ges belastet sind. Dieser zusatzliche Unterbrecher kann 
beispielsweise von einem Kolben gesteuert werden, der 



einem, von der Last des Fahrzeuges abhingigen Drucl 
unterworfen wird. Der Gewichtsdruck wird von einen 
oder mehreren gewichtsbelasteten Ventilen erzeugt uro 
kann gleichermaBen auf Regelorgane fQr den Brems 
druck in Abhangigkeit der Fahrzeuglast wirken. Dei 
zusatzliche Unterbrecher ist dabei in der Lage, di< 
Inbetriebnahme der dynamischen Bremse wahrem 
eines Gleitvorg$mges zu unterbinden, wenn die von den 
oder den gleitenden Radern getragene Last grdBer is 
als ein vorbestimmter Wert. Diese Verbesserung dei 
erfindungsgemaBen Vorrichtung wird durch die Tatsa 
che gerechtfertigt, daB die dynamische Bremse in 
allgemeinen auf einer Achse angeordnet ist, die groBer 
Veranderungen der Belastung unterworfen ist, so daC 
das maximale, dem belasteten Fahrzeug zur VerfOgung 
stehende Verz5gerungsmoment mit Sicherheit kleinei 
ist als dasjenige Moment, welches den Gleitvorgang dei 
mit der dynamischen Bremse mechanisch verbundenen 
Rader ausl6st, sofern die Zeit der Wiederinbetriebnah- 
me der dynamischen Bremsen lang genug ist und die 
Betriebsbremse die thermische Belastung bei Vollast 
nicht lange ertragen kann. 
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